4

6° SIMPOSIO

DE SUSTENTABILIDADE

= E(0

SEGURANGCA NAS CICLOVIAS PARA OS USUARIOS NO MUNICIPIO DE
CASCAVEL -PR

DALLAZEN, Julia Berno?
CASAGRANDE, Isabele?
PERIOLO, Téabita Mara®

DIAS, Solange Irene Smolarek*
MULLER, Paulo Roberto®

RESUMO

O presente trabalho aborda como assunto o planejamento municipal, tendo como tema proposto as
ciclovias. O objetivo principal visa analisar se a ciclovia no trecho da Avenida Corbélia até a Praca
Vereador Luiz Picolli, na cidade de Cascavel/PR é segura para seus usuarios. Como encaminhamento
metodolégico foi usado pesquisa bibliografica, usando a ciclovia como estudo de caso indo a campo. Apds
a realizacdo da pesquisa bibliografica, onde foram observados os topicos de hierarquia, sinaliza¢do
horizontal e vertical, juntamente com a pesquisa em campo, foram encontrados pontos positivos e negativos
em relacdo a seguranca das ciclovias. Obtendo como concluséo final, que a ciclovia de Cascavel ndo é
totalmente segura para seus usudrios no trecho analisado.
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1. INTRODUCAO

A presente pesquisa abordou o assunto Planejamento Municipal, no tema voltado
para ciclovias. Justificou-se o presente trabalho com o intuito de promover estudos sobre
a seguranca das ciclovias. De forma a proporcionar aperfeicoamento e aprendizado

teorico, visando desenvolvimento académico e profissional.
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Soma-se a isso, todos os beneficios que a utilizagdo das ciclovias como a melhoria
da salde a populacdo, a diminuicdo da emissdo de CO2, qualidade de vida, economia de
tempo e dinheiro.

Levando em consideracdo a caréncia de debate sobre o assunto, é relevante
abordar o tema no meio académico e cientifico, como forma de fomentar o contetdo.

Com base na discussdo acima, percebe-se a existéncia de maultiplas variaveis
dentro do assunto, tornando-se uma area com inimeros segmentos de pesquisa e trabalho.
Desse modo, empregando principios éticos e disciplinares, o artigo se tornara relevante
para a realizacao profissional de um arquiteto e urbanista.

O problema da pesquisa foi: O trecho revitalizado da Avenida Corbélia até a Praca
Vereador Luiz Picolli da ciclovia na Avenida Brasil em Cascavel — PR € segura para seus
usuarios? Para tal problema, foi formulada a seguinte hipétese: Acredita-se que sim, por
ter sido reformulada recentemente.

Intencionando a resposta ao problema da pesquisa, foi elaborado o seguinte objetivo
geral: Verificar se a ciclovia esta segura para seus usuarios. Para o atingimento desse
objetivo geral, foram formulados os seguintes objetivos especificos: i) Apresentar o
conceito sobre ciclovias; ii) Analisar normativas em relagdo a seguranca das ciclovias;
iii) Analisar a ciclovia de Cascavel — PR; iv) Relacionar as normativas de seguranca com
a analise da ciclovia;

O marco tedrico da pesquisa foi: Segundo Gondim, “[...] no projeto da rede, 0s
cuidados devem ser estendidos a geometria e a sinalizacdo que colaboram para determinar
o nivel de segurancga e conforto oferecido para os ciclistas” (GONDIM, 2010, p. 23).

Na resolucdo do problema da pesquisa, e visando o atendimento do objetivo geral
e especificos, foi utilizado o encaminhamento metodolégico de carater indutivo, que
segundo Gil (2008, p. 10) “[...] parte do particular e coloca a generalizagdo como um

produto posterior do trabalho de coleta de dados particulares.”

2. FUNDAMENTACAO TEORICA
Nessa etapa sera abordado conceitos e o histdrico sobre as ciclovias, além dos requisitos
minimos para a construcdo da mesma. Além disso, sera apresentado os topicos que

serdo analisados para que a pesquisa seja concluida.
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2.1 CICLOVIAS

O Codigo de Transito Brasileiro (BRASIL, 2008) certifica que ciclovia € uma
pista exclusiva designada a circulacdo de ciclos, segregada fisicamente do trafego
comum. De maneira mais ampla, o autor Gondim (2010) também reconhece que ciclovias
sdo areas para o trafego privativo de bicicletas, separados de veiculos e pedestres, por
meio do uso de obstaculos fisicos como calgadas, muretas ou meio-fio.

As ciclovias, vias para ciclistas separadas do trafego geral, podem acompanhar
paralelamente o sistema viario geral ou de maneira independente. Sdo separadas
fisicamente das faixas designadas ao transporte motorizado por um meio-fio ou canteiro,
que sé é descartado em raras interseccdes. Por ser segregada, é considerada a via que
exibe o maior nivel de seguranga e conforto aos ciclistas (SOUSA, 2012).

Podem ser tanto unidirecionais quanto bidirecionais. As unidirecionais Sao
comuns em paises onde o planejamento cicloviario é tradicional, nos quais os ciclistas
cumprem regras similar a do trafego geral. No Brasil, 0 mais comum sdo ciclovias
bidirecionais (KIRNER, 2006).

As vias ciclaveis tém por finalidade estimular e proporcionar a utilizacdo da
bicicleta dentro dos parametros de seguranca viaria, além de colaborar com 0 meio
ambiente e a salde dos usuarios desse meio de transporte alternativo (SILVA; FILHO,
2010).

A bicicleta expressa atributos relevantes como meio ndo motorizado de transporte:
é quase tdo flexivel quanto o pedestre, porém muito mais agil, sendo ideal para locomocéo
em pequenas distancias (até 5 km). Além disso, abrange pouco espac¢o tanto nas ruas
quanto no estacionamento: em deslocamento ocupa o espago de 1/6 de carro e parada
ocupa o espaco de 1/10 de carro (BOARETO, 2010).

2.2 INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

De forma alternativa ao problema que a utilizacdo do automdvel acaba resultando,
as novas politicas de mobilidade urbana pretendem exercer a sustentabilidade por meio

de uma nova divisdo modal que exista maior atividade no percentual de viagens dos meios
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de transporte ndo motorizados diante dos motorizados e do transporte coletivo quanto ao
individual (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007).

As razdes que levam as cidades a adotarem uma estrutura cicloviaria sao variadas.
Nas cidades europeias e nas cidades de paises desenvolvidos, normalmente defendem a
implantagcdo de planos cicloviarios baseado em questdes ambientais e na utilizagéo
acentuada do automdvel. Diante disso, a bicicleta tem funcdo de sujeito estruturador, e
ndo de simples agente auxiliar, sendo a abordagem ambiental uma base que beneficia a
reocupacio dos centros antigos (COMISSAO EUROPEIA, 2000).

Em conformidade com GEIPOT (2001), um sistema cicloviario compe-se de
uma rede integrada constituida de elementos com atributos de vias, terminais,
transposicles, equipamentos, entre outros, que solucionem a procura e a utilidade do
usuario da bicicleta em sua locomogdo, principalmente em condi¢Ges de seguranca e

conforto.

A implantagdo da infraestrutura cicloviaria deve garantir ndo s6 a
seguranca de ciclistas, mas também de todos outros usuarios das vias,
promovendo visibilidade e previsibilidade, sendo pensada sempre como
uma fungdo do volume de trafego e velocidade (PROGRAMA
BRASILEIRO DE MOBILIDADE POR BICICLETA, 2007)

Conforme o Ministério das Cidades (2007), na histdria do pais, diferentemente de
paises europeus, ha pouca aplicacdo em infraestrutura cicloviaria, pois até poucos anos
era abordada com pouca relevancia como alternativa de transporte. Em 1999, eram
estimados 350km de ciclovias, com aumento para 600km em 2002. Ainda em
concordancia com dados do Ministério das Cidades (2007), em 2007 havia apenas 279
municipios dotados de planos de incentivo a utilizacdo de bicicletas.

Ja o Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), com a Lei n. 9.503/1997, supBe que 0s
pontos de fluxo da bicicleta, sdo os acostamentos ou bordas da pista de rolamento, na
condicdo de ndo haver acostamento, mantendo a todo momento a diregdo de trénsito da
via. Também, ndo é consentido a circulacdo de bicicletas nas calgadas, a ndo ser que a
entidade local, aceite sua circulagdo, onde esteja adequadamente sinalizado (BRASIL,
1997).

Segundo o Caderno de Referéncia para Elaboracdo do Plano de Mobilidade o

significado de espago cicloviario consiste na estruturacdo oportuna no uso das bicicletas
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em diversas regides (BRASIL, 2007). Possuem trés categorias de espacos cicloviarios,
sendo eles: compartilhado, parcialmente segregado e totalmente segregado (MIRANDA,
2007).

Na categoria de espago compartilhado, entende-se que é aquele local utilizado
para circulacéo de dois ou mais modais, como bicicleta e pedestre ou bicicleta e veiculos
motorizados (GONDIM, 2010).

Ja no espaco parcialmente segregado constitui-se por ciclofaixas, compostas por
faixas, nas pistas de rolamento ou nas calcadas, estabelecidas por sinalizag&o horizontal
ou diferenciacdo de piso, sem o uso de obstaculos fisicos (GONDIM, 2010). Contudo,
por tornar-se uma escolha mais barata e de rapida insercédo para a circulacdo de bicicletas,
sua serventia no Brasil ndo é muito popular, dando preferéncia as ciclovias. Esse tipo de
espaco é utilizado com maior assiduidade em paises com forte tradicdo no uso da bicicleta
(MIRANDA, 2007).

Quando as ciclovias sdo locadas na area central, o autor Miranda (2007) ressalta
na ocasido em que o fluxo da avenida é bastante acentuado, existe impedimento de acesso
para os ciclistas. No entanto, ela possibilita trajetos mais seguras e com menos paradas
do que as que estdo implantadas lateral as vias.

A ciclovia pode ser constituida de duas maneiras: unidirecional e bidirecional
(MIRANDA, 2007). As ciclovias unidirecionais sdo pouco difundidas no Brasil, e sdo
comuns em paises com grande préatica na utilizacdo da bicicleta e que apresentam alto
nivel de educacéo cicloviéria, onde os usuérios respeitam absolutamente as leis de transito
referentes a méo de utilizacdo das ciclovias.

O Manual de Planejamento Cicloviario do GEIPOT preconiza que (BRASIL,
2001) para uma via unidirecional a largura minima deve ser de 2,00m, e quando a via é
desnivelada mais do que 0,10m deve acrescentar 0,50m para a ciclovia.

Ainda com relacdo a largura, de maneira eficiente, a ciclovia unidirecional
também gera variagdes conforme o volume de trafego de bicicletas em horas de pico
(BRASIL, 2001).

Ja as ciclovias bidirecionais, de maneira oposta as unidirecionais, possui grande
utilidade no Brasil, pois uma vez que os espacos cicloviarios séo insuficientes, quando se
estabelece qualquer infraestrutura, os ciclistas se ocupam, fazendo a utilizacdo difundida,
fazendo viagens nas duas dire¢0es (MIRANDA, 2007).
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Acerca das dimensdes da ciclovia bidirecional, o Manual de Planejamento
Cicloviario do GEIPOT ressalta que (BRASIL, 2001):

A ciclovia bidirecional tem como largura ideal 3,00m, mas é aceitavel
dimensiona-la até o minimo de 2,50 m. No caso de desnivel lateral
superior a 0,10 m (calgada, terrapleno, etc), é imprescindivel adotar
uma sobre largura de 0,50 m, a exemplo daquela apresentada nas pistas
unidirecionais (BRASIL, 2001, p. 40-41).

2.3 EXIGENCIAS PARA UMA CICLOVIA SEGURA

Segundo Gondim (2010) o planejamento da seguranca de ciclistas deve contar
com:
1) Adequacéo do desenho para evitar ou resolver conflitos;
i) Compatibilizagdo no uso do sistema viario entre os diferentes modais com
prioridade do transporte ndo motorizado;
iii)  Adequacdo da sinalizacdo de adverténcia para garantir a prioridade do
transporte ndo motorizado sobre os demais veiculos;
iv) Reforco da iluminagdo nos cruzamentos;
V) Manutengéo da pavimentagéo e da sinalizagdo para garantir o mais elevado
nivel de seguranca.
Neste tdpico elencamos alguns pontos que podem ser analisados em uma ciclovia,
serdo eles: hierarquia, sinalizagfes horizontais e verticais. Entretanto, existem diversos

outros pontos para serem analisados, entre eles: postos de seguranca, segregadores, etc.

2.3.1 Hierarquia

Os acidentes que envolvem os ciclistas ocorrem em ciclovias e em vias publicas,
principalmente nos cruzamentos (GONDIM, 2010).

Em relagdo a este tema, o Cdodigo de Trénsito Brasileiro (2008) afirmar que, “ os
veiculos de maior porte serdo sempre responsaveis pela seguranca dos menores, 0s

motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela incolumidade dos pedestres.”
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Figura 01: Pirdmide Universal do Trafego

A PIRAMIDE IHVFRSA DO TRAFEGO

A" AS

Fonte: Blcycle Innovation Lab (2014)

A pirdmide aborda a hierarquia que cada um dos diversos meios de transporte
existentes no trafego urbano. E ao analisarmos a piramide, é possivel perceber que apesar
dos pedestres e das bicicletas estarem no topo dessa piramide, sdo eles os mais afetados

pela inseguranca no trafego (GRILO, 2016).

2.3.2 Sinalizacdo Vertical

A funcdo da sinalizacdo vertical € promover informagdes que ajudem 0s usuarios
que utilizam a ciclovia a aderir comportamentos adequados, para promover a seguranga
de todos que transitam pela via (GRILO, 2016).

Segundo o Codigo de Tréansito Brasileiro (BRASIL, 1997, p.58) a definigdo de
sinalizagdo vertical “€ um subsistema da sinalizacdo viaria cujo meio de comunicacao
estd na posicdo vertical [..] transmitindo mensagens de carater permanente e,
eventualmente, variaveis, através de legendas e/ou simbolos pré-conhecidos e legalmente

instituidos”.
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J& como principios de utilizacdo a seguinte defini¢do: o sinal R-34 deve ser
utilizado quando se deseja restringir o uso de uma area, via/pista ou faixa a circulagédo
exclusiva de bicicletas (MANUAL BRASILEIRO DE SINALIZACAO DE TRANSITO,
2007a).

Figura 02: Placa Vertical

Circulacéo exclusiva de bicicletas R-34 %

Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagio no Transito (2007a)

2.3.3 Sinalizacdo Horizontal

A sinalizacao horizontal tem a finalidade de transmitir e orientar os usuarios sobre
as condicdes de utilizacdo adequada da via, compreendendo as proibicgdes, restricdes e
informagdes que lhes permitam adotar comportamento adequado, de forma a aumentar a
seguranca e ordenar os fluxos de trafego (MANUAL BRASILEIRO DE SINALIZACAO
DE TRANSITO, 2007b).

Para a marcacdo de cruzamentos devera ser feita demarcado ao longo da
interse¢do, de maneira a mostrar ao ciclista a trajetdria a ser obedecida. Em locais onde
houver seméaforo, é obrigatoria a com outras colocacdes de linhas de retencdo para todas
as Sinalizacbes aproximacbes do cruzamento, obedecendo a mesma distancia
determinada para as faixas de travessia de pedestres (MANUAL BRASILEIRO DE
SINALIZACAO DE TRANSITO, 2007b).

Em cruzamento nédo semaforizados, podem ser utilizadas linhas de retencéo para
as aproximacdes referentes a veiculos motorizados (MANUAL BRASILEIRO DE
SINALIZACAO DE TRANSITO, 2007b).

Figura 03: Marcagdo em cruzamentos
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Fonte: Sinalizagdo Horizontal (2007)

O Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (2007b) explica que o SIC e
utilizado para indicar a existéncia de faixa ou pista exclusiva de ciclistas. O SIC possui
comprimento (c) minimo de 1,95 m e maximo de 2,90 m e largura (I) minima de 1,00 m
e méaxima de 1,50 m, proporcionalmente.

Segundo o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito (2007b) a simbologia
SIC deve ser utilizada para indicar a existéncia de faixa ou pista exclusiva de ciclistas, ou

seja, ela s6 pode ser usada para faixa ou pista de uso exclusivo de bicicletas.

Figura 04: Simbolo SIC
1

z

Fonte: Sinalizacdo Horizontal (2007)

2.4 CASCAVEL - PR
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Cidade oriunda de uma ocupacao territorial marcada por lutas violentas pela terra,
e de certa forma tdo recente, Cascavel (PR), tornou-se conhecida em razdo da sua
abundancia de matéria-prima e de sua articulada localizacdo de fronteira (PIAIA, 2004).
Posicionada no Oeste do Parand, foi colonizada por estrangeiros, imigrantes e colonos
que estavam na regido devido ao periodo da erva-mate. O termo "cascavel" se origina de
uma variacao do latim classico “caccabus”, cujo seu significado ¢ "borbulhar d’agua
fervendo”, segundo a lenda, seu nome surgiu de um grupo de colonos que, estavam
pernoitando nos arredores de um rio, descobriram um grande ninho de cobras cascavéis,
denominando ent&o o local como Cascavel (CASCAVEL, 2018).

O povoamento nessa area iniciou-se no final da década de 1910. Em de 1928, José
Silvério de Oliveira, arrendou as terras do colono Anténio José Elias nas quais se
encontrava a Encruzilhada dos Gomes, no entroncamento de vérias trilhas abertas por
ervateiros, tropeiros e militares (CASCAVEL, 2018).

Dias et al (2005, p. 61) afirmam que, a partir das décadas de 1930 a 1940,
“milhares de colonos sulistas, na maioria descendentes de poloneses, ucranianos, alemaes
e italianos, assim como caboclos oriundos das regides cafeeiras, comegaram a exploracéo
da madeira, agricultura e a criagdo de suinos”.

Com o fim do ciclo da erva-mate, foi a partir dos anos de 1950 que o ciclo
madeireiro se intensificou, fazendo com que nesta época, conforme apresenta Speranca
(1992) Cascavel passou a se tornar “sindnimo de madeira”, tendo registrado, em 1955,
43 industrias madeireiras na cidade. Encerrado o ciclo da madeira, no final da década de
1970, Cascavel iniciou a fase de industrializacdo da cidade, ao mesmo tempo que 0
aumento da atividade agropecuéria, especialmente em soja e milho (CASCAVEL, 2018).

Cascavel € uma cidade jovem e promissora, com aproximadamente 300 mil
habitantes, estabeleceu posicao de polo econdémico regional e epicentro do Mercosul. Se
destaca como polo universitario, com mais de 21 mil estudantes de ensino superior em
sete instituicGes de ensino. Também referéncia na medicina e na prestacdo de servigos.
Seu comeércio possui grandes infraestruturas industriais e de servicos, que demonstram
toda a grandiosidade tecnologica da cidade. As forgas que tornaram a cidade um polo
regional também estdo ligadas ao agronegocio, desde a presenca de culturas
agroindustriais (CASCAVEL, 2018).
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3. METODOLOGIA

Considerando que o encaminhamento metodolégico é o indutivo, o0s
procedimentos foram os seguintes a pesquisa bibliogréfica, que segundo Macedo (1994)
envolve a selecdo de documentos relacionados ao tema e o fichamento de referéncias para
posterior utilizacéo.

Estudo de caso que Marconi e Lakatos (2011) explicam que se da por um
levantamento mais profundo sobre um caso especifico, levando em consideragdo todos
0s seus aspectos. E de pesquisa de campo, que Marconi e Lakatos (2011) apresentam
como o objetivo de conseguir informag6es e conhecimentos sobre de um problema, para
0 qual se procura uma resposta.

Desta forma, as pesquisas bibliogréaficas se deram através de estudos baseados a
partir tema e assunto tratado, resultando em um referencial tedrico. O estudo de caso foi
realizado através de pesquisas baseadas em ciclovias, que junto com a pesquisa de campo
resultou na analise do artigo. A pesquisa de campo foi feita através de fotos e medicoes

realizadas através de visitas na ciclovia de Cascavel — PR.

4. ANALISES E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Neste topico serd apresentado a coleta de dados realizada entre o trecho da
Avenida Corbélia até a Praca Vereador Luiz Picolli na ciclovia do municipio de Cascavel

e posteriormente a analise dos mesmos.

4.1 RESULTADOS

Os resultados foram obtidos através de fotos e estudos no local. No topico de
hierarquia foram observados alguns pontos, entre eles, a falta de cultura da populagdo em
relagdo a utilizagdo da ciclovia para caminhadas, como na figura 05. Na figura 06 o ponto
de vista muda, na reforma do PDI em Cascavel foram feitas duas pistas, para ciclistas e
pedestres, entretanto em alguns postos a pista dos pedestres some, obrigando-os a utilizar

a ciclovia.
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Utilizacdo da Ciclovia pelo Pedestre

Figura 05:

a Faixa

Fonte: Acervo Pessoal (2018)

No topico de sinalizacéo vertical foram coletados os seguintes dados, na ciclovia
existem alguns pontos que é possivel encontrar a placa R-34 que significa o uso exclusivo
de bicicletas, como na figura 07. Em contrapartida, no inicio da ciclovia (figura 08) ndo

se encontra essa placa.
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Figura 07: Placa R-34 Figura 08: Inicio da Ciclovia Revitalizada

Fonte: Acervo Pessoal (201) Fonte: Acervo Pessoal (2018)

No topico de sinalizacao horizontal, os pontos encontrados foram estes: a ciclovia
possui a marcacgao dos cruzamentos (figura 10) e a pintura do simbolo SIC, entretanto,

essa pintura sé existe em um lado das vias, como € possivel ver na figura 09.

Figura 09: Simbolo SIC

Fonte: Acervo Pessoal (2018) Font: Aceb Pessoal (2018)
4.2 DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Apos a realizagdo da pesquisa em campo, foram encontrados pontos positivos e
negativos em relacdo a seguranga das ciclovias. Em relacdo a hierarquia de modais de
transporte, existe dois pontos negativos, um se trata da falta da cultura em relagcéo a
utilizacdo das ciclovias pela populacdo mediante a ciclovia e outro é a inexisténcia da
pista exclusiva para pedestres.

Em relacdo a sinalizacdo vertical, a placa exigida existe em quase todos 0s
cruzamentos, em ambos 0s lados, entretanto, ao inicio da ciclovia (Avenida Corbélia)
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revitalizada a placa ndo existe. Na sinaliza¢do horizontal, os simbolos SIC existem em
todos os cruzamentos, em contrapartida, o simbolo estd presente em apenas um dos
sentidos da pista e seu tamanho ndo esta de acordo com as normas. As marcacdes de

indicagédo de cruzamento existem em todos 0s cruzamentos.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Na Introducdo apresentou-se assunto, tema, problema e hipoteses iniciais da
pesquisa. Justificou-se a mesma no aspecto de promover estudos sobre a seguranca nas
ciclovias, viabilizando aperfeicoamento e aprendizado tedrico, proporcionando
desenvolvimento académico e profissional. Outro aspecto, sdo os beneficios que a
utilizacdo da ciclovia pode favorecer na saude a populacdo, na diminuicdo da emissao de
CO02, na qualidade de vida, e na economia de tempo e dinheiro.

Apresentou-se como marco teorico, segundo o autor Gondim, “[...] no projeto da
rede, os cuidados devem ser estendidos & geometria e a sinalizacdo que colaboram para
determinar o nivel de seguranga e conforto oferecido para os ciclistas” (GONDIM, 2010),
que deu embasamento e sustentacdo a pesquisa, bem como o método cientifico através
do indutivo, revisdo bibliogréafica, estudo de caso e pesquisa de campo.

Introduzidos os elementos que estruturaram a pesquisa, 0 desenvolvimento da
mesma dividiu-se em: metodologia cientifica, fundamentacdo teérica, resultados e
discussdo dos resultados. Resgatando-se o problema da pesquisa, indagou-se: O trecho
revitalizado da Avenida Corbélia até a Praca Vereador Luiz Picolli da ciclovia na Avenida
Brasil em Cascavel — PR é segura para seus usuarios? Pressupds-se, como hipétese, que
acredita que sim, por ter sido reformulada recentemente.

Definiu-se como objetivo geral a verificar se a ciclovia esta segura para seus
usuarios. Para que tal objetivo fosse atingido, elencaram-se 0s seguintes objetivos
especificos: a) Apresentar o conceito sobre ciclovias; b) Analisar normativas em relagédo
a seguranca das ciclovias; c¢) Analisar a ciclovia de Cascavel — PR; d) Relacionar as
normativas de seguranca com a analise da ciclovia.

Os resultados apresentaram no topico de hierarquia, a falta da cultura em relacéo a

utilizacdo da ciclovia pela populagédo que ndo obedece a utilizagéo da ciclovia, entretanto
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apos a reforma do PDI, alguns pontos da pista de pedestres ndo existem, obrigando o
pedestre usar a ciclovia. No topico de sinalizacdo vertical, a ciclovia possui placas R-34,
em que € permitido o uso exclusivo de bicicletas, porem em alguns trechos a sinalizagédo
é inexistente. E por fim, no tépico de sinalizagdo horizontal, a ciclovia possui a marcacao
dos cruzamentos e a pintura do simbolo SIC, entretanto essa sinalizacdo apresenta-se
somente em um dos lados da via.

Neste sentido, tendo sido verificados, analisados e considerados atingidos 0s
objetivos especificos no decorrer da pesquisa e tendo como conceito o fato de que estes
foram desenvolvidos para o atingimento do objetivo geral, considera-se como atingido o
objetivo geral, estando o tema proposto apto para ser desenvolvido em outras areas de sua
atuacdo e utilizado seu referencial teorico.

No decorrer do trabalho, ao se analisar o0 embasamento tedrico obtido, percebeu-
se que existem pontos positivos e negativos em relagdo a seguranca das ciclovias. De
acordo com a metodologia e 0 marco tedrico propostos para a pesquisa, pressupde-se que
a discussdo dos resultados requer uma interpretacdo do pesquisador. Desta forma,
respondendo ao problema da pesquisa, com base nos referenciais tedricos obtidos
constata-se, em conclusdo, que os trechos analisados das ciclovias apresentam
hierarquias, sinalizacdo vertical e horizontal, porém esses aspectos sao falhos, perdendo
sua eficiente na seguranca para quem utiliza a ciclovia.

Dessa forma, a hipdtese foi refutada, pois, apds as analises e estudos a ciclovia
possui mais pontos negativos do que positivos. Dessa forma, a ciclovia ndo se encontra
totalmente segura para seus USUArios.

A partir da constatacdo de que a ciclovia de Cascavel/PR ndo é totalmente segura,
sugere-se que sejam desenvolvidos trabalhos futuros, dos quais possibilitem uma maior
atencdo sobre a Otica da seguranca, evitando acidentes que poderiam ser evitados com

uma efetiva manutengdo em todo seu percurso.
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